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Ekosistem krizi Tarkiye'nin denizyolu ile ticaretini nasil etkileyebilir?

Arka Plan ve Temel Soru

Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Teskilati (OECD)
verilerine gore deniz tasimaciligi diinya ticaretinin
hacim olarak %80'inden, deger olarak ise %70'inden
fazlasini olusturuyor ve bu nedenle uluslararasi
ticaretin belkemigi konumunda. Ekosistem krizi
kaynakli asiri hava olaylari, denizyolu ile yapilan
ticareti sekteye ugratabiliyor:

U 2005'te ABD'de Katrina Kasirgasi nedeniyle liman
altyapisinda yasanan hasar,

U 2023'te Cin'de Sanba Tropik Firtinasi nedeniyle

yasanan liman kapanmalari,

U 2026 yazinda goriilen kurak kosullar nedeniyle
Avrupa’nin en islek su yollarindan biri olan Ren
Nehri'nde yasanan tasimacilik aksamalari bu
duruma 6rnek gosterilebilir.

O halde calismanin temel sorusu:

Turkiye'nin ekosistem krizi nedeniyle denizyolu ile
ticaretinde karsilastigi risk ne boyutta ve bu risk,
farkh kiiresel 1Isinma senaryolarina gore ne 6l¢lide
degisiyor?
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Kaynak: UN Comtrade, TSKB Ekonomik Arastirmalar

Turkiye'de de, diinyada oldugu gibi, denizyolunun

gorulebiliyor. 2025 itibariyla denizyolu, Tirkiye'nin
ithalatindan deger olarak %53,7’lik bir pay aliyor. Onu
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Kaynak: UN Comtrade, TSKB Ekonomik Arastirmalar

Denizyolu, Turkiye'nin ithalatinin oldugu kadar
ihracatinin tasimaciliginda da énemli bir role sahip.
2025 yilinda denizyolunun Turkiye'nin ihracatindan

%56,3 pay aldigi gorillyor.

uluslararasi ticarette lider bir konumda oldugu

%19,0’lik bir pay ile karayolu takip ediyor.
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Sektorel kinlimlar da uluslararasi ticarette denizyolunun dnemini teyit ediyor

Sektorlere Gore Tiirkiye ihracat ve ithalatinda Denizyolu Kullanimi
(2014-2025 ortalama)

mihracat mithalat

Mineral Uriinler ~ %85.6 I E 04 1.0
Araglar ve Ekipmanlar %79.9 I N ©/06,9.2

Metaller %69.1 I I 0679.8
Hazir Yiyecekler ve icecekler %60.2 I I 0679.5
Sebze Uriinleri %57.5 I N, /5867
Diger* %57 .4 I R, 004 3.9
Ahsap ve Ahsap Uriinleri %53.5 I N, ©030.4
Kimya ve ilgili Sanayiler 9%52.5 I N 0556.1
Plastik, Kaucuk, Deri %52.2 I ., 057 2.8
Makine ve Elektrikli Ekipmanlar %50.1 I N 0047.3
Cesitli Urtinler %45.1 I I ©59.5
Tekstil ve Ayakkabi %44.8 I R ©/66.8.7
Hayvan ve Hayvansal Uriinler %30.0 I N ©057.0
Tas ve Cam %22.0 I 2:10.0

*Diger kategorisi Harmonize Sistem’in 98 ve 99 numarali 6zel kullanim fasillarini ifade etmektedir.
Kaynak: UN Comtrade, TSKB Ekonomik Arastirmalar

Uluslararasi ticarette tasimacilik metotlari sektorel kinhmda da incelendiginde denizyolunun payi 6ne ¢ikiyor. 14

Harmonize Sistem bolimiiniin 10°'unda denizyoluy, ticareti yapilan mallarin yarisindan fazlasinin tasinmasinda rol
oynuyor.

Turkiye'nin Ticaret iliskisine Sahip Oldugu Baslica Limanlar

(Ticaret Hacmine Gore)

ithalat Limanlan

Liman Ulke
1 Novorossiysk Rusya
2 Anvers Belcika
3 Busan Guney Kore
4 Gioia Tauro italya
5 Zeebrugge Belcika

ihracat Limanlan

Liman Ulke
1 NewYork-New Jersey Amerika Birlegik Devletleri
2 iskenderiye Misir
3 Cebel Ali Birlesik Arap Emirlikleri
4 Cidde Suudi Arabistan
5 Felixstowe ingiltere

Aktarma Limanlan

Liman Ulke
1 Pire Yunanistan
2 Singapur Singapur
3 Algeciras ispanya
4 Marsaxlokk Malta
5 CebelAli Birlesik Arap Emirlikleri

Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik
Arastirmalar




Denizyolu ticareti agirlikli olarak Marmara ve Akdeniz bolgelerinde yogunlasiyor

Tirkiye’nin Ana ihracat ve ithalat Limanlari (2019-2025)*
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* Haritada balon buyuklikleri limanin Tirkiye’nin denizyolu ithalatindan/ihracatindan aldigi payi temsil etmektedir.
Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar 4



Risk altindaki ticaret hacmini karbonsuzlasma hizi belirleyecek

Uluslararasi Para Fonu (IMF) Port Watch isimli veri tabani ile asin hava olaylari, firtina ve deniz seviyesi
ylkselmeleri gibi afetlerin denizyolu ile ticaret icin nasil operasyonel riskler olusturdugunu ortaya koyuyor.
Bu riskler 2050 yili icin UGg ayri emisyon senaryosuna (Temsili Konsantrasyon Patikasina — Representative

Concentration Pathway (RCP)) gore hesaplaniyor:

Olasi Isinma

RCP Ne Bekleniyor?
2031-2050 2081-2100
RC‘F.> 2‘..6 Ser.a gazi emisyonlarinin yakin zamanda 11-2,0°C 0,9-2.4°C
(Glcla) zirve yapmasi, hizl karbonsuzlasma
RCP 4.5 2040'ta zirve yapan emisyonlarin
) kademeli azaltilmasi, orta seviye 1,3-2,2°C 1,7-3,3°C
(Orta)
karbonsuzlasma
RCP 8.5 Fosil yaklt.a dayal buxume ile Ifuresel 15-2.4°C 3.2-54°C
(Zayif) emisyonlarin yikselmesi

Not: Issnma senaryolari igin referans dénemi 1850-1900 olarak belirlenmistir.

Kaynak: IPCC, TSKB Ekonomik Arastirmalar

IMF, bu senaryolardan yola cikarak her liman icin senelik dogal afetler kaynakl fiziksel altyapi hasar miktarini
ve bu hasarlarin doguracagi senelik ariza siiresini hesapliyor. Liman bazlh bu hesaplamalar, tlkelerin ticaret
baglantilari (ihracat, ithalat ve aktarma limanlari) ve alternatif ticaret rotalari gozetilerek her bir Uilke ve

sektorun bir yilda maruz kalacagi efektif ariza stiresinin hesaplanmasinda kullanihyor.
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Her senaryoda risk altindaki ticaret hacmi, liman
diizeyinde ticaret hacminin beklenen ariza suresi

ile carpilmasiyla, yani:

(ticaret ) . (beklenen yillik ariza suirest)

hacmi 365

formlu ile hesaplaniyor.

Risk altindaki ticaret hacmi dogal afetlerden
etkilenmesi muhtemel ticaret hacmini ifade
ediyor. Cogu zaman bu, bir limandaki ariza
nedeniyle baska bir limana yonlendirilen,
sevkiyati geciken ticaret hacmi olup afetin
blyukligine gore ithalatin/ihracatin tamamen

kaybi da s6z konusu olabiliyor.

Not: Ulkeler arasi ticaret adi ve ticaret hacimlerine
iliskin veriler 2022 yilina aittir. Calisma kapsaminda bu

verilerin 2050 yili igin sabit kalacagi varsayilmistir.
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Turkiye'nin risk altindaki ihracat hacmi 2050ye kadar %29 artis gosterebilir

Tiirkiye'nin Denizyolu ile ihracatinda iklim Riskleri
Degisimi (mevcut-2050, milyon dolar)

M Risk Altindaki Ticaret Hacmi (milyon dolar)
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Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar

GUnumuzde Turkiye'de risk altindaki ihracat hacmi 477
milyon dolar seviyesinde. Bu hacmin 2050'ye kadar orta se-
viye karbonsuzlasma senaryosunda %29 artis ile 617 mil-

yon dolara yukselebilecegi tahmin ediliyor. Bu oran zayif
karbonsuzlasma senaryosunda %42'ye kadar yukseliyor.

Orta Seviye Karbonsuzlagsma Senaryosunda Risk
Altindaki ihracat Hacminin Toplam ihracata Orani
(%)

Metaller

Hazir Yiyecekler ve icecekler
Kimya ve ilgili Sanayiler
Hayvan ve Hayvansal Uriinler
Cesitli Uriinler

Sebze Uriinleri

Mineral Uriinler

Makine ve Elektrikli Ekipmanlar
Plastik, Kauguk, Deri

Araclar ve Ekipmanlar

Ahsap ve Ahsap Uriinleri

Tas ve Cam

Tekstil ve Ayakkabi

%0.10
%0.15
%0.20
%0.25
%0.30
%0.35

Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar

Mevcut politikalar, orta seviye karbonsuzlasma
senaryosu ile uyumlu bir sekilde 2100%e kadar 2,6°C’lik
bir 1sinma patikasina isaret ediyor. Bu karbonsuzlasma

senaryosunda ihracat hacmine gore en fazla risk
metaller sektoriinde bekleniyor.

Turkiye'nin Denizyolu ile ithalatinda iklim Riskleri
Degisimi (mevcut-2050, milyon dolar)

H Risk Altindaki Ticaret Hacmi (milyon dolar)
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Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar

GuUnumuzde Turkiye'nin ithalati kiiresel liman agindaki
arizalar nedeniyle senelik 2,6 ariza glinii yasiyor. Bunun
orta seviye karbonsuzlasma senaryosunda 3,23 gline
¢ikmasi, risk altindaki ithalat hacminin ise %13,9 artis
gostermesi bekleniyor.



https://climateactiontracker.org/global/cat-thermometer/
https://climateactiontracker.org/global/cat-thermometer/
https://climateactiontracker.org/global/cat-thermometer/
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Risk altindaki ithalat hacmindeki artisin daha sinirli olmasi bekleniyor

Orta Seviye Karbonsuzlagsma Senaryosunda Risk

Altindaki ithalat Hacminin Toplam ithalata Orani
(%)

Ahsap ve Ahsap Uriinleri

Sebze Uriinleri

Tekstil ve Ayakkabi

Metaller

Plastik, Kaucuk, Deri

Kimya ve Ilgili Sanayiler
Hayvan ve Hayvansal Uriinler
Makine ve Elektrikli Ekipmanlar
Hazir Yiyecekler ve icecekler
Mineral Uriinler

Araclar ve Ekipmanlar

Cesitli Uriinler

Tas ve Cam

%0.00
%0.05
%0.10
%0.15
%0.20
%0.25
%0.30
%0.35

Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Aragtirmalar

%0.40

Orta seviye karbonsuzlasma senaryosunda ithalat hacmine

oranla en fazla risk ahsap ve ahsap Urinleri sektoriinde

bekleniyor. Onu sebze Urlnleri ile tekstil ve ayakkabi
sektorleri takip ediyor.

Risk Altindaki ithalat Hacmi Oranindaki Degisim

Orta Seviye Karbonsuzlasma Senaryosunda Ticaret
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Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar

2050'ye kadar cogu sektorde risk altindaki ihracat hacminin
daha fazla artis gostermesi bekleniyor. Hem ithalat hem de
ihracatta risk altindaki hacimde en fazla artis, risk altindaki
ihracat hacminin 0,08 ylizde puan, ithalat hacminin ise 0,04
ylizde puan artacagi dngorulen hazir yiyecekler ve icecekler

sektoriinde.

O Risk altindaki ticaret hacimlerindeki degisim, her

bir liman icin dngorulen afet kaynakli fiziksel

risklerdeki degisim ile yakin bir iliski icinde.

Bu degisimde Ulkenin kendi liman altyapisinda
ongorilen hasarin yani sira llkenin ihracatinin
varis limanlari, ithalatinin ¢ikis limanlar ve ticaret
akislarinda araci rolui Gstlenen aktarma

limanlarinda 6ngorulen hasar da belirleyici oluyor.

Turkiye'nin kendi limanlarinda fiziksel risk
ongorilerinin degisimi afet kirilliminda
incelendiginde Turkiye'nin liman altyapisi icin her
karbonsuzlasma senaryosunda istikrarh bir sekilde
artig gosteren risk faktorintin kiy tagkinlari

oldugu dikkat gekiyor.

Kiyi tagkinlari kaynakli hasarin orta seviye
karbonsuzlasma senaryosunda mevcut duruma

kiyasla yaklasik 6 kat artis gostermesi bekleniyor.



Limanlarda iklim kaynakl fiziksel risk artisinin kaynagi ne?

Farkli Karbonsuzlagma Senaryolarina Gore
Tiirkiye'nin Kendi Limanlari ve Ticaret iliskisine
Sahip Oldugu Limanlarda Fiziksel Hasar Degisimi
(Mevcut-2050)

Orta Seviye Karbonsuzlasma Senaryosunda Kiyi
Taskinlari Kaynakl Fiziksel Hasar
(mevcut duruma gore degisim, carpimsal olarak)

izmir 10.6 mGicli mOrta mZayif

%160
Botas 5.9 %140
%120
Delta Terminali 5.4 < 0 2
%100 © 8 @
. g; IS X
Toros Gubre 5.3 %80
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%40
Yakacik 4.5
%20
Nemrut Limani 3.2 %0 L .
o -%20 N
Aliaga 3.0 <
-%40 :\c'
Hopa 29 ' ihracat ithalatLimanlan  Aktarma
Limanlari Limanlar
Trabzon 1.9 Tlrkiye Tiirkiye'nin Ticaret iliskisine Sahip Oldugu
Limanlar
0.0 5.0 10.0 15.0

Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar Kaynak: Oxford Universitesi, IMF Port Watch, TSKB Ekonomik Arastirmalar

Turkiye'nin ticaret iliskisine sahip oldugu limanlarda
(ihracat-ithalat-aktarma) fiziksel hasar her senaryoda artis
gOsteriyor. Orta seviye karbonsuzlasma senaryosunda en

fazla hasar artisi %82,3 ile aktarma limanlarinda
ongoriluyor.

2050'ye kadar kiyi taskinlari nedeniyle en fazla fiziksel
hasar artisi yaklasik 11 katlik bir artis ile izmir'de

bekleniyor. Onu yaklasik 6 katlik hasar artislari ile Botas ve
Delta Terminali limanlan takip ediyor.

TSKB

O Tirkiye'de kiyi tagkinlari kaynakli hasarda gugla

artislar olsa da deprem, nehir taskinlar ve yagis
kaynakli taskinlarin neden oldugu hasarlari da
dikkate aldigimizda tlkenin ticaret baglantilarina
sahip oldugu limanlarda yasanacak toplam hasar
artisinin Turkiye'ye kiyasla ¢ok daha ciddi

seviyelerde oldugu goruliyor.

ithalat, ihracat ve aktarma limanlarinda hasarin

her senaryoda artmasi bekleniyor.

Ekosistem krizinin bolgeler arasinda farklhilasan bu
etkileri Turkiye'nin kendi limanlarinin yani sira
ticaret baglantilarina sahip oldugu ulkelerdeki
fiziksel hasar artislarinda da hazirlikli olmasi

gerektigini gosteriyor.

Ulkeler arasindaki bu asimetrik riskler yeni ticaret
haritalarinin ekosistem krizi kaynakli riskler

etrafinda sekillenebilecegine isaret ediyor.
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Ekosistem krizi denizyolu ile yapilan dis ticaret Gzerinde etkili olacak

>

Ekosistem krizi, lojistik Gizerinde de etkili olacak. Bu, kiresel
tasimaciligin 6nemli bir béliminden sorumlu denizyolu
tasimaciligini ekosistem krizi cercevesinde incelemeyi

gerektiriyor.

2025 yilinda denizyolu, Turkiye'nin ithalatindan %53,7,
ihracatindan ise %56,3 pay almis durumda. Sektoérlerin cogunda

da denizyolu, tasima metotlari arasinda 6nemli bir paya sahip.

IMF Port Watch verilerine gore orta seviye karbonsuzlasma
senaryosunda Turkiye'nin risk altindaki denizyolu ihracat hacmi
2050 yilina kadar %29 oraninda artis gosterecek. Risk altindaki
ithalat hacminin ise ayni senaryoda %13,9 ile daha sinirl bir

oranda artmasi bekleniyor.

» Turkiye'nin kendi limanlarinda fiziksel risk alt gruplar bazinda

incelendiginde ise kiyi taskinlari kaynakl fiziksel risklerin her
iklim senaryosunda artmasi beklendigi 6ne cikiyor. Turkiye'nin
liman altyapisinin bu risklere hazirlikh olmasi gerekiyor. By,

ulkenin yurt ici denizyolu ticareti icin de 6nem arz ediyor.

» Turkiye'nin risk altindaki ticaret hacmindeki artista ise kendi

limanlarindan ziyade ticaret baglantilarina sahip oldugu

limanlarin ugrayacagi hasarin belirleyici olmasi bekleniyor.

Turkiye'nin ticaret baglantilarina sahip oldugu limanlarda
ekosistem krizi kaynakli fiziksel hasar risklerinin her iklim
senaryosunda guclu artislar gostermesi bekleniyor. Limanlar
arasinda asimetrik bir bicimde dagilan bu riskler ticaret

haritalarinin yeniden sekillenmesine yol acabilir.

Ekosistem krizinin etkilerinin daha da siddetlenmesi ile birlikte
kriz, ticaret hatlari ve liman baglantilar kurulurken dikkate

alinacak hususlardan biri haline geliyor.

Oniuimiizdeki dénemde lojistik baglantilarin ekosistem krizinden
ne olgude etkilenecedi stratejik kararlardan biri olarak bugiiniin

gundeminde olmali.



TSI(B Ekonomik Arastirmalar

Yayinlarimiza tye olmak igin
ekonomikarastirmalar@tskb.com.tr
adresinden bize ulasabilirsiniz.

2026 Turkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. her hakki mahfuzdur.

Bu dokiiman Tirkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S.’nin faaliyetleri kapsaminda, bilgilendirme amagli olarak hazirlanmistir. Bu dokiimana dayali herhangi bir islem yapilmasi tarafimizdan éngérilen bir
husus degildir. Belirtilen gorisler sadece bizim glincel gorislerimizdir. Bu raporda yer alan bilgileri makul bir esasa dayali olarak glincellestirirken, bu konuda mevzuat, uygunluk veya diger baska
nedenlerle amaca uygunluk tam olarak saglanamamis olabilir.

Raporda, Uretken yapay zeka araclari yalnizca literatiir derleme, calisma konusu ile ilgili 6n arastirma yapma, dil ve yazim denetleme, ceviri, yazim dilini iyilestirme veya okunabilirligi artirma amaciyla
kullanilmis olabilir. Uretken yapay zeka ciktilari gercek kisiler tarafindan kontrol edilmektedir. S6z konusu iiretken yapay zeka araclari elestirel diisiince, uzman goriisii veya degerlendirmesi yerine
gececek sekilde kullaniimamuistir.

Turkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. ve/veya bagh kuruluslari veya calisanlari, burada belirtilen senetleri ihra¢ edenlere ait menkul kiymetlerle ilgili olarak bir pozisyon almis olabilir veya alabilir;
menkul kiymetler Gzerinde opsiyonlari olabilir veya ilgili diger bir yatirima girebilir; bu menkul kiymetleri ihrag eden firmalara danismanlik yapmis, hisselerinin halka arzina aracilik veya yiiklenim
taahhidinde bulunmus olabilir.

Turkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. ve/veya bagh kuruluslar bu raporda belirtilen herhangi bir sirket icin yatirim bankaciligi da dahil olmak Gizere 6nemli tavsiyeler veya yatirim hizmetleri saghyor
veya saglamis olabilir.

Bu raporun ilgili oldugu yatirim fiyati veya degeri, direkt veya indirekt olarak yatirimcilarin menfaatlerine ters diisebilir. Déviz kurlarindaki herhangi bir degismenin yatirimin degeri veya fiyati veya bu
yatirimdan saglanan gelir Gizerinde olumsuz bir etkisi olabilir. Gegmisteki performans her zaman gelecekteki performansin kilavuzu olacak demek degildir. Yatirim geliri dalgalanma gosterebilir.

Bu rapor kamuya acik bilgilere dayalidir. Dogru veya tamam olmayan hicbir beyan yapilmamistir. Bu rapor s6z konusu menkul kiymetlerin alinmasi veya satilmasi icin bir teklif, yorum ya da yatirim
tavsiyesi degildir veya bu menkul kiymetlerin alinip satilmasina yonelik bir teklif i¢cin de bir istek veya zorlama degildir. Tlrkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. ve kendisiyle baglantili olan digerleri
bahsedilen sirketlerin menkul kiymetleriyle ilgili pozisyon alabilirler veya bu menkul kiymetlerle ilgili islem yapabilirler, ayrica bu sirketler igin yatirim bankaciligi hizmetleri de verebilirler.

Herhangi bir yatirim karari yatirrmcinin tamamiyla kendi kisisel segcimine dayanmalidir. Bu rapordaki bilgiler herhangi bir yatirim tavsiyesi olmayip raporda yer alan firmalara yatirim yapilmasindan

otlirt Tlrkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. hicbir sorumluluk kabul etmez. 10
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